GOVERNO DO ESTADO DE MINAS GERAIS

ATA DE REUNIAO DO COMITE TECNICO DE MOBILIDADE DA REGIAO
METROPOLITANA BELO HORIZONTE - 19/10/2021

Aos dezenove de outubro de 2021, os convidados para Reunido ordinaria do Comité Técnico
de Mobilidade da RMBH se reuniram as 14:00 horas, em sala virtual da plataforma

“teams.microsoft” para tratar da seguinte pauta:

e PlaMob RMBH

e Outras iniciativas em curso na RMBH
e Estudos do transporte coletivo

e Convénio dos Gestores

e Grupo de trabalho de matriz de telefonia
1. ABERTURA

A Sra. Mila Basta, Diretora-Geral da Agéncia RMBH dd boas-vindas mais uma vez ao Comité,
ressalta que é sempre um prazer e um privilegio participar desta reunido, considerando a
qualidade e o gabarito de todas as entidades que estdo presentes, agradece a participacao
da Secretaria de Infraestrutura que tem sido uma parceira constante em todos os nossos

trabalhos na RMBH.

Em seguida o Sr. Gabriel Farjado, Superintendente de Infraestrutura da SEINFRA, também
agradece pela parceria e acrescenta que o escritério de mobilidade é o que nos permite
avancar nas pautas da mobilidade da RMBH e em seguida |é a pauta que serd tratada nesta

oportunidade.
2. PLAMOB RMBH

Charliston Moreira explica que como ja é de conhecimento, o escritério de mobilidade é
uma cooperacao entre a Agéncia RMBH e a SEINFRA, e possui quatro linhas de atuacdo
sendo o transporte ativo, transporte publico coletivo, logistica urbana e transporte

individual motorizado. Sobre o transporte ativo, informa que esta sendo contratada uma



GOVERNO DO ESTADO DE MINAS GERAIS

esTADO e Geras
= =

consultoria realizar o plano de transporte ativo. Em relacdo a logistica urbana tem-se um
grupo de trabalho que conta com a participacdo de todos os atores do setor econémico do
estado que discutem a questdo da logistica de cargas no estado e RMBH, inclusive possui
participacdo de universidades. Também sera realizada uma contratacdo para tratar do
transporte individual motorizado. Hoje o foco da reunido sera o transporte coletivo para

informar sobre os avancgos desta linha de atuacdo.

Em relagdo ao cronograma, Charliston Moreira conta que a expectativa é de terminar todo

trabalho até agosto de 2022. Sendo:
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Transporte coletivo
Transporte ativo
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Transporte indiv. motorizado

Relatorio executivo

3. OUTRAS INICIATIVAS EM CURSO NA RMBH

Gabriel Farjado informa que a secretaria de infraestrutura tem focado na regulacdo dos
contratos, gestdo e fiscalizacdo do transporte coletivo. Conta que foi colocado no final de
setembro em consulta publica um Projeto de Leio para criacdo de uma Agéncia Reguladora
de Transportes de Minas Gerais (ARTEMIG) que ndo ird regular apenas contratos de
transporte publico, mas o transporte em Minas Gerais incluindo rodovias, ferrovias,
aeroportos, mas que serda um braco técnico muito importante e independente para a
estrutura institucional do Estado para regular os contratos de concessao saindo de uma

ordem politica da gestdo para uma ordem técnica.

Foi publicada uma resolugcdao sobre revisdes do equilibrio econdmico-financeiro dos
contratos de concessdao e PPPs do transporte coletivo para poder tratar com as
concessiondrias as intercorréncias da pandemia e a queda de receita decorrente da redugdo

de demanda.
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Também estdo em consulta publica com os terminais metropolitanos e estacdes de
transferéncia. Pretende-se publicar a licitagdo em dezembro e licitar em fevereiro essa nova
gestdo dos terminais metropolitanos e estacbes de transferéncia, com previsdo de
investimento nos 6 primeiros meses de requalificacdo dos terminais de disponibilizacdo de

wi-fi gratuito, pintura ja para o ano que vem. Esse projeto também esta em consulta publica.

O Banco Mundial estd desenvolvendo um estudo independente, mas acompanhado pela
secretaria de infraestrutura sobre politica tarifaria dos sistemas de transporte publico

coletivo da RMBH pensando em integracdes operacionais e tarifarias.

Informa ainda que o Plano Estratégico Ferroviario de Minas — PEF Minas, prevé a priorizacdo
de projetos de transporte de passageiros inclusive o trem metropolitano de passageiros,

cujos estudos serdo intensificados para desdobramento do PEF.

Conta que nesta data foi publicada uma nova consulta publica sobre a regulacdo tarifaria do
transporte coletivo metropolitano, acrescenta que a secretaria pretende revisar os
contratos do transporte coletivo dos 6nibus metropolitanos pensando em dissociar os
custos da operagdo que hoje sdao 100% repassados para a tarifa, inclusive a redugao de
demanda também impacta na tarifa que hoje é estabelecida como a tarifa do transporte
coletivo e hoje foi publicado um modelo de reformulagdo desse modelo econémico de
composicdo da tarifa para um modelo de pricekep, que ¢ um modelo que ja vem sendo
adotado em outro setores com a necessidade desse parceiro privado, desta concessionaria
apresentar fator de eficiéncia e conseguir otimizar custos e possibilitar que o usuario seja
também beneficiario desta reducdo de custo. Esse modelo que foi colocado em consulta
publica hoje para reformulagdo destes contratos, possui maior transparéncia de custos, com

indicadores de desempenho mais rigidos.

Todos esses projetos que estdo em consulta publica estdo disponiveis no site:

infraestrutura.mg.gov.br.

Gabriel Farjado esclarece ainda que o Governo do Estado no ambito do Plano de Mobilidade

capitaneado pela SEINFRA com o apoio da Agéncia RMBH vem dialogando com os
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municipios e pensando em uma estratégia de alinhamento da gestdo e da operacgdo

conjunta metropolitana e municipal e consequentemente da integracao tarifaria.

Complementa que estes ja sdo temas que estdo em tratativas, que os alinhamentos estdo
sendo realizados entre o Estado e as prefeituras, inclusive com isso em curso, e, portanto,
optou-se em continuar esses alinhamentos na via pratica e deixar, sobretudo pelo momento
que estamos vivendo, aquele convénio que tinha sido celebrado para uma discussao
posterior, principalmente para poder equalizar antes a evolucdo destes estudos. Ressalta
gue nunca foi necessario a celebracdo de convenio ou outro instrumento para poder tratar
destes temas entre os participes, pelo contrario, ja estamos tratando destes temas e
mostrando os resultados e isso que vem sido demonstrado a todo tempo para a sociedade
inclusive com todos esses projetos colocados em consulta publica para contribuicdo da

sociedade civil.

As iniciativas que estdo sendo desenvolvidas no governo de Estado pelo transporte coletivo
abrangem os temas de planejamento, operagao e regulagao e fiscalizagdo. Cita também o
RMBH Fiscaliza que é um apoio aos municipios que ja realizou mais de 30 operacdes

conjuntas que o DER deve divulgar o levantamento em breve.

S3do pontos importantes para trazer para este Comité e deixar claro que as portas estdo
abertas para receber as contribuicdes do grupo que é formado por técnicos tao renomados
que entendem tanto do assunto e que possuem muitas proposi¢cdes para realizar. Convida
a todos para usarem os canais disponibilizados para consultas publicas para agregarem
nesta retomada do que esta sendo feito para o transporte coletivo metropolitano. Na

sequéncia serao apresentados os estudos que foram realizados até o momento.

4, ESTUDOS DO TRANSPORTE COLETIVO
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Partindo para a Etapa 3 — Propostas para a Mobilidade Sustentavel na RMBH: Subsidios para
o Plano Setorial de Transporte Coletivo, Philippe inicia sua apresentacdo e informa que o
Plano Setorial de Transporte Coletivo possui o objetivo de definir diretrizes e propostas para
a reestruturacdo do sistema de transporte publico da RMBH com foco na integracdo
institucional, operacional e tarifaria. Ressalta também que o objetivo dos estudos em
desenvolvimento no ambito do comité técnico é gerar subsidios ao escritério de mobilidade

do sistema de transporte publico coletivo de passageiros.

Conta que o estudo foi iniciado em janeiro de 2021 com um previsao de término para dezembro
de 2021, possui 3 etapas, sendo a primeira relacionada ao levantamento de dados e diagndstico
da rede de transporte metropolitano e também das redes municipais, a segunda etapa é de
priorizagdo de projetos, onde se levantou todos os projetos e planos ja pensados para a RMBH
e consolidou toda esta informacdo e o objetivo é avaliar quais projetos articulam melhor com a
rede atual existente, sdo 52 projetos. Na etapa 2 também foi realizado um benchmarking de
modelos de contratacdo e também em relacdo ao ambiente regulatério. Estas duas etapas ja
foram concluidas e agora ja estdo na terceira etapa que consiste em avaliar todos os projetos ao
longo de 20 anos, detalhar a rede de transporte para evoluir no plano de mobilidade. Dentro da
terceira fase ha uma etapa de atualizagao dos dados com novas pesquisas que inclui a pesquisa
OD de telefonia celular, tem a parte de detalhar a rede prioritdria e em paralelos estdo
desenvolvendo estudos urbanisticos ambientais e uma parte legal de avaliar a estrutura de

gestdo, propor melhorias para melhorar o ambiente regulatdrio e detalhar todos estes modelos.

Explica que neste estudo especifico que estd sendo coordenado pela SYSTRA, que também é
responsdvel pela pare de modelagem das redes de transportes coletivos e estdo desenvolvendo
em conjunto com a PRAXIS em relacdo ao tema de estudos urbanisticos e ambientais, com a
GALIPOLO em relagdo aos estudos econémicos-financeiros e com AZEVEDO SETTE Advogados

Associados em relacdo aos estudos juridico-regulatorio.
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A apresentacdo possui 52 slides que detalha todo o trabalho realizado em relacdo aos estudos
do transporte coletivo e pode ser acessada no site da Agéncia RMBH no seguinte link:

http://www.agenciarmbh.mg.gov.br/plano-de-mobilidade/

4.1 Debate

Apds a apresentacao, foi aberto espaco para debate. Junior Silva informa que no ano que vem a
taxa de desemprego deve subir entre 12 e 12,5%, o que é muito preocupante em relacdo ao
transporte publico e gostaria de saber como estd a questdo do subsidio para o transporte
publico mais social e referente a apresentacao perguntou se na questao tarifdria foi incluida a
situacdo de haver diversos cartdes de bilhetagem que ndo se integram. Philippe da Systra
responde que para fazer as projec¢des futuras sao utilizados dados sécio econdmicos, previsao
de PIB, crescimento da populagdo, tudo é levado em consideracdo em relacdo as projecoes
futuras para avaliar o crescimento da demanda ou ndo, o estudo vai sim levar em consideracao
isso para o que estd sendo esperado no horizonte 2027, 2032 e 2042. Charliston Moreira informa
que o estudo inclui Belo Horizonte, Contagem, Betim, Santa Luzia e Ibirité e inicialmente, sé

considerando estes municipios, a proposta é integrada e isso tera reflexo nos cartdes que os
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usudrios precisardo utilizar. Ressalta que o objetivo do plano é a integra¢do institucional,

operacional e tarifaria.

André Veloso informa que é muito dificil reagir a uma apresenta¢do de duas horas. Ndo pode
pegar s6 uma analise multicritérios e fazer uma matriz dos projetos que estdo colocados e
acreditar que esta analise multicritério é a Gnica que pode balizar a priorizacdo destes projetos.
Parabeniza a Agencia e a SEINFRA por conseguir chegar nesse lugar da elaboracdo, mas deste
passo para o passo do enfrentamento politico e execugdo politica, € um passo muito grande e
vé poucos sinais de que isso vai avancar enquanto ainda temos um sistema de transporte
coletivo por 6nibus metropolitano que tem cortes de horarios, que estd precarizado, que tem
catraca dupla, com auséncia total de cobradores, onde regides da zona rural atendidas com
apenas dois horarios, que tem casos de lesdo corporal grave e homicidio por parte de fiscais
privados do SETRA que ficam nessas estacdes que sdao questdes da ordem do dia que a SEINFRA

tem total condicGes de abordar.

André veloso diz que a matriz estd muito mais elaborada, mas que ja viu muitas matrizes,
considera que este arranjo de uma reunidao a cada 3 meses com apresenta¢ao de duas horas e
espaco minimo de debate ndo é um arranjo de participagao popular, e os pontos politicos, as
mudancas operacionais que poderiam ser enfrentadas pelo governo de estado, ndo estdo sendo.
Tem a impressdao de que é mais uma carta de boas inteng¢des cita exemplos como o fato de
estarem discutindo o metro ha 20 anos, a apresentacdo do transporte ferrovidrio em 2012 e
nenhuma ac¢do politica consistente enquanto se continua nas mdos dos empresdrios em
contratos que possuem mais de 16 anos de duracdo. Pergunta se existe alguma proposta para
problemas que podem ser debatidos como a catraca dupla, a violéncia policial, a auséncia de

horarios, como o controle dos recursos tarifarios, como a multa, como a cassa¢do de empresas

Charliston Moreira informa que realizou a ultima reunido do Comité hd mesmos de dois meses,
o tema de hoje é complexo e precisava de muito tempo para apresentar, e as reunides do Comité
tem sempre chegado até as 17 horas com mais de 50 participantes. Esclarece que o fato de ter
sido feita a apresentacdo, ndo quer dizer que foi colocado um ponto final, informa que o que foi
apresentado servira de subsidio para o escritério de mobilidade para elaborag¢do do PlanMob. O
que foi pontuado pelo André Veloso também podera ser discutido, mas sempre procura fazer

esta parte quantitativa para subsidiar as discussdes que envolvem as questdes que ndo sdo
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quantitativas. A apresentacdo sera disponibilizada, bem como os relatérios elaborados e
podemos agendar a préxima reunido do Comité que pode continuar com a pauta do transporte

publico inclusive com essas questdes que foram trazidas.

André Veloso pontua que existe uma disparidade da possibilidade que se tem de atuar sobre o
que esta sendo elaborado e estudado e da distancia entre estas elaboragdes e a realidade
concreta do transporte coletivo metropolitano. O grau de emergéncia da situacdo atual é maior

do que esta sendo enfrentado pelo comité.

Charliston Moreira pede encaminhe um e-mail com os tdpicos para serem discutidos na préxima
reunido. Acrescenta que a expectativa é que sejam realizadas audiéncias publicas para discutir
isso com a sociedade de forma mais ampla, sendo necessario elaborar mais produtos para serem

apresentados. Lembra que o Comité é uma instancia de subsidio técnico para o conselho

metropolitano que é quem aprova os planos metropolitanos.

André Veloso ndo acha que a sugestdo atendo ao que foi posto, mas que acredita que talvez
este ndo seja 0 espacgo para discussao desses temas, ndao acha que uma reunido de 3 horas com
tantas pessoas, mas o ponto é que a analise multicritério que foi apresentada ndo leva em
considera¢do a sociedade civil, ndo existe sensibilidade social na analise, no estudo que foi
contratado, falta elementos, um arcabougo maior de participa¢do popular, mas ndo acha que

isso sera resolvido facilmente, talvez nas préximas reunides.

Charliston Moreira pede que as pessoas consultem os relatdrios que serdo disponibilizados e
gue facam as criticas para que sejam colocadas em discussao. Explica que é muito claro que a
grande maioria ndo tem tempo para ajudar na producdo, entdo o material é produzido e esse

material subsidia as discussdes do comité e a tomada de decisdo.

Joana Brasil cita que no inicio do plano a sociedade foi ouvida, por meio dos 5 vetores, no site
do plano tem um relatério grande de participacao popular, mas que é importante voltar com
isso nesse momento, mas o que passou pela sociedade esta sendo utilizado. Também estao
sendo ouvidos outros atores, foram varias reunides com municipios, prefeitos e técnicos dos

municipios o que contribuiu muito para a elaboracdo da matriz multicritério.

Vereador Gabriel pergunta se ha algum tipo de pesquisa embasando o uso do carro por parte

da populagao, entende que ha uma pesquisa de origem e destino, que existe uma série de dados
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com o intuito de entender o transporte coletivo, mas em um critério mais subjetivo, ou seja,
porque que as pessoas usam o carro, porque optam por estar no veiculo e ndo no transporte
coletivo, pergunta se existe algum dado neste sentido. Conta que nem sempre é sé uma questdo

da qualidade do transporte coletivo.

Charliston Moreira informa que por enquanto temos duas matrizes, a de telefonia celular e a de
bilhetagem, de fato nenhuma das duas fornecem esse tipo de informacdo. Estamos
desenvolvendo uma metodologia que ainda ndo é consolidada no Brasil de juntar a estas
matrizes e dados de radares para conseguir fazer uma inferéncia da divisao modal. Philippe
informa que estd tentando é fazer uma comparacdo dessas matrizes de origem e destino que
tem todos os modos com a que esta sendo elaborado de transporte coletivo para entender se
ha diferenca na dindmica de quem estd usando carro, moto, mas nio tem dado suficiente. E
sabido que o transporte por aplicativo impacta no transporte coletivo, e pensando nisso estd
sendo levantado um dado de pesquisa sobre orcamento familiar que é realizada a cada 7 anos
para entender como estava planejado o orcamento familiar, como estava sendo previsto o gasto

com carro/combustivel ou com vale transporte.

Vereador Gabriel, ira verificar a possibilidade de agendar uma reunido para discutir o assunto, e
acredita que ha muito para se conversar no sentido de integrar a RMBH para avancar e se coloca

a disposicdo para juntar esforgos neste sentido.

Luciano Medrado parabeniza pela apresentacado, sua leitura é de que o processo de construcdo
do plano de mobilidade acelerou e a apresentacdo mostra isso. Acredita que as questdes
trazidas pelo André Veloso poderao ser melhor respondidas depois da conclusdo da etapa 3 e
com as propostas poderd avaliar se estas questdes estdo sendo enfrentadas ou ndo. Quanto a
preocupacao do Vereador Gabriel informa que ha varios estudos sobre o porqué da preferéncia
pelo transporte individual, o primeiro é que a gestao do transporte no Brasil é feita pela gestao
da demanda e n3do pela gestao da oferta, o que gera uma incompatibilidade entre oferta e
demanda porque a oferta ndo atende a demanda obrigando a buscar outras op¢des. No caso
especifico de Belo Horizonte ha alguns agravantes, é um sistema praticamente unimodal, tem a
opg¢ao incipiente do metrd que é pouco significativo em relacdo a massa de usuarios, tem ainda
a incompatibilidade entre a renda da populagdo e o valor da tarifa, o usuario banca sozinho

100% da tarifa, os tributos, as gratuidades, a ineficiéncia e a improdutividade do sistema.
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Pergunta se vale a pena subsidiar um sistema ineficiente e improdutivo? A rede que existe
atende, onde passa a linha do metr6, ao lado passa linha de 6nibus, isso é produtivo? Ressalta
que custa caro devido ao reflexo da ineficiéncia do sistema de rede, do sistema unimodal e da
produtividade deste sistema que resulta da alta tarifa incompativel com o nivel de renda da
populagdo e por outro lado é injusto, por que a massa de usudrios do sistema é basicamente até
média renda e banca sozinho o sistema ineficiente. Ndo concorda com o subsidio por que estara
premiando a ineficiéncia de rede e locomocdo. O sistema tarifario esta falido, deve-se buscar
outras alternativas de financiamento da tarifa, pois o usudrio pagar sozinho é um sistema falido
e aceita o subsidio até o limite da gratuidade. Propde também estudar porque o uso de motos
cresceu, ressalta que a demanda pelo transporte coletivo por 6nibus vem caindo ha 10 anos e

nao se consegue reverter pela ineficiéncia.

Marcelo Amaral cita que o poder publico pode aprender com a sociedade civil sobre outros
formatos de debate, o primeiro ponto que ele gostaria de trazer é que ndo consegue discutir
transporte sem observar a RMBH, do ponto de vista do desenvolvimento urbano. Diz que é
necessario ir acumulando algumas premissas e diretrizes que sdo coletivas e se forem usados os
dados das audiéncias e das discussGes setoriais anteriores que isso esteja consolidado e aos
poucos ir compartilhando, internalizando e concordando sempre que RMBH a gente quer, aonde
estdo as centralidades, como o transporte coletivo ird favorecer as centralidades, como o
transporte coletivo dialoga com todo esforco do macrozoneamento de compatibilizar o uso do
solo da RMBH, como o transporte coletivo dialoga com as tendéncias e evolugdo histérica da
cidade, sdo muitos temas e sabe que é dificil. Ndo vai sair de uma priorizacdo de projetos, é
preciso lembrar do PDDI, do uso do solo, tem que pensar para onde estamos levando a RMBH e
junto com isso fazer uma analise histérica. Cita que vai haver muita dificuldade por conta da
incompatibilidade da OD elaborada, mas carregamento de transporte e outras varidveis de
analise qualitativa de uso do solo, as cidades cresceram, os municipios estdo ganhando
importancia, a transicdo metropolitana, pois tem muito mais pessoas morando na RMBH do que

em BH, isso tudo precisa alimentar a discussao e nao o projeto.

O segundo ponto trazido por Marcelo Amaral, tem a ver com a questao citada pelo Vereador
Gabriel, é que estamos com um grande abacaxi na mdo, ndo da para discutir transporte publico
sem discutir os outros médulos juntos, é um plano de mobilidade que esta sendo feito e ndo um

plano setorial de transporte, ndo pode deixar voltar para o século passado, entende que é dificil
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por que sdo 4 produtos em fases diferentes de elaboracdo, o desafio dessa etapa é dialogar mais
entre os diversos produtos e temas, mesmo que nao estejam prontos ja tem o diagndstico. A
rede futura vai ter uma capilaridade com o uso da mobilidade ativa e tem a fungdo ndo apenas
de trazer pessoas para BH e estamos em plena transformacao de fazer o contrario, a tendéncia
da RMBH é um equilibrio maior, uma pulverizagdo, uma multicentralidade e o transporte deve
ser pensado em cada detalhe, projeto e varidvel. O grande desafio é articular os 4 planos e ndo
so trazer o que esta em paralelo, é trazer como a carga disputa espaco vidrio com o transporte
coletivo, se tem disputa, onde ha conflito entre caminhdo e 6nibus, pensar o uso de automoéveis,
ainda estamos em um momento de ampliacdo de automdveis na RMBH, aumento de uso de
automoével durante a pandemia, aumento do uso de aplicativo, reducdo da demanda de
transporte coletivo, ndo da para fala de transporte coletivo sem falar de modos de transportes
individuais motorizados, ndo estd pronto ainda, mas precisa estar na cabeca da gente ao pensar
o transporte, ou seja, é atrair passageiros, pensar uma mobilidade que é diferente, que ndo é a

de 10 anos atras.

O terceiro ponto levantado pelo Marcelo Amaral é relacionado com a metodologia, é importante
tomar cuidado para nao cair no fetiche da metodologia que a gente usou, a tendéncia é de
utilizar a metodologia que se domina, e é preciso ser criativo nas metodologias e proposi¢des,
nao da para ficar usar a mesma metodologia que gerou o problema, o plano de mobilidade tem
gue ser ousado, tem que trabalhar o imaginadrio, a cultura, o uso do automével na RMBH, precisa
estar associado a trama verde-azul da RMBH, tem que ter outros elementos que alavanquem a
mobilidade, que ajudem a diminuir a perda de usuarios do transporte coletivo e o aumento do

uso de automovel.

Charliston Moreira informa que tinha certeza que o material do transporte coletivo iria estimular
a querer uma discussao mais intensa, em sua opinido é o momento certo, pois estamos com
subsidios de dados para fazer estas discussdes. Pergunta ao Philippe sobre a relagdo do uso do
solo no trabalho estudo de transporte. Philippe responde que hoje foi apresentada o trabalho
de forma macro que é uma parte do estudo de mobilidade que esta bem voltada para uma rede
estruturante. Conta que a Praxis realizou uma analise muito profunda do macrozoneamento,
foram feitas reunides especificas para entender o que foi desenvolvido do PDDI para ca e o que
foi alterado. Marcelo Amaral complementa que isso deve aparecer em toda reunido publica e

em toda apresentacdo. Philippe informa que fez um resumo e ainda ficou extenso e que vai
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tentar trazer nas proximas etapas, acrescenta que a mobilidade ativa é uma premissa do plano
de mobilidade e toda essa rede estruturante deve estar preparada para articular com a
mobilidade ativa, a caminhada a pé e outros modos também. A parte dos estudos de uso do solo

fazem parte do diagndstico da etapa 1 e isso ird avangar no produto 9.

Simone Duarte (Praxis) diz que compartilha das preocupac¢des levantadas pelo Marcelo Amaral,
informa que o PDDI, todo o macrozoneamento e a trama verde-azul foram base desse estudo
de integracdo com a parte do transporte, sente falta também de comunicagdo entre varios
maddulos de transporte, o transporte individual, ativo, mas toda essa parte territorial estd sendo
estudada conjuntamente, acredita que é necessario discutir mais sobre isso. De alguma forma,
as centralidades propostas ndao sdao novidades e elas estdo sendo reforcadas, sdo a base do
estudo, exemplifica que tem um vetor de ocupacdo que o PDDI propGe que é de ligacdo da
regido de lbirité até Ribeirdo das Neves, e um dos projetos que foram muito bem elencados foi
este, pois é uma “perna” que liga até a estacdo de metré e uma outra que liga de Ibirité até a
estacdo do metrd, na linha 2 no Barreiro com toda estrutura metropolitana e tem uma “perna”

no outro sentido ligando Ribeirdo das Neves a Justindpolis.

Marcelo Amaral informa que ajudaria muito, até para incluir outras pessoas a falarem, se esta
linguagem de eixos de evolugdo, de enxergar a evolugdo da RMBH aparecesse nas
apresentagdes. Charliston Moreira complementa que além do PDDI, foram coletados os planos
diretores municipais. Simone Duarte conta que quando se trabalhou com potencialidades do
territdrio foram sobrepostos os coeficientes previstos no macrozoneamento aos coeficientes
previstos pelos municipios, quando o macrozoneamento propunha um coeficiente maior
adotou-se o do macrozoneamento por que havia uma intencdo clara do macrozoneamento em

dirigir o desenvolvimento daquela regiao.

Dimas Gazolla (UFMG) reforga um dos pontos levantados pelo Marcelo Amaral e pede que seja
compartilhado em tela o slide 12 da apresentagao. O sistema de transporte se exauriu e chegou
em um estado de decadéncia, tanto do ponto de vista da oferta, dos modelos de governanga e
das técnicas de planejamento de tentativas de buscar solugdes, entdo é preciso repensar do
ponto de vista técnico tudo que foi usado até hoje para elaborar projeto de transporte.
Precisamos ter um cuidado muito grande quando se propde as mesmas metodologias que foram

usadas no passado e que levaram ao estado que estamos do sistema de transporte. Pergunta ao
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Philippe se os planos de transportes dos anos de 50, 60, 70, 80, 90 usaram metodologias
semelhantes a estas que foram colocadas. O slide 12 vai mostrar que a fase metodoldgica de
diagndstico é idéntica a todos os tipos de diagndsticos de planos anteriores e que levaram aos
resultados drasticos nas cidades. Produzir dados, é uma coisa que técnicos sabem fazer, mas
para analisar dados deve-se tomar cuidado muito grande. A montagem da base de andlise, a
analise de desempenho da rede que compde a fase de diagndstico é idéntica, ndo traz novidade,
ndo acrescenta uma série de outras leituras que sdo fundamentais para corrigir os erros que
foram cometidos no passado, reforca a proposta do Charliston de tentar realizar reunides que
permita maior participacao para trocar estas informacdes antes do resultado final. Diz que ndo
se discute mais a necessidade de que a qualidade do sistema de transporte tem que estar
diretamente vinculada a qualidade de vida de transporte das pessoas da cidade e esta qualidade
possui indicadores para ser medida e nos indicadores usados na metodologia que foi proposta
eles ndo aparecem. S3o questfes cruciais que precisam ser trabalhadas a tempo, sem
desmerecer o trabalho e sem deixar de aproveitar o que foi feito, mas precisa gerar um produto

diferente do que foi feito no passado e criativo.

Charliston Moreira informa que o que se procura é quebrar justamente essas barreiras, houve
coragem em mudar algumas tendéncias com o uso dessas matrizes de celular e bilhetagem e
tem buscado manter essa tendéncia de fazer diferente do que foi feito no passado. Neste
sentido, cita que como a proxima reunido havera mais discussao do que apresentacao, informa
gue é possivel, que o Sr. Dimas Gazola faca uma apresentacdo que possa contribuir em termos

de metodologia para agregar informacdes diferente do que estamos levantando.

Dimas Gazola lembra que em reunido anterior iria ser formado um grupo para discutir com mais
detalhamento como foi a metodologia OD de telefonia. Charliston Moreira sugere a data de 16

de novembro as 14 horas e caso a matriz de bilhetagem esteja disponivel também sera discutida.

Dayane Machado (BHTrans) pergunta se a matriz de aplicativo, se é um aplicativo que foi
desenvolvido para o projeto ou se é um que ja existe, e sobre a simulagdo, se estdo sendo usados

apenas os dados de bilhetagem.

Philippe informa que para fazer a calibracdo do modelo estd sendo utilizado os dados do
transporte publico. A matriz OD com dados de telefonia e de aplicativo sera usado em etapa

posterior para auxiliar com a divisdo modal, quando se leva melhoria para a rede de transporte,
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isso tem um potencial de atrair demanda e é isso que vai ser utilizado. A OD de aplicativo ndo é
um aplicativo especifico, sdo vdrios aplicativos que compartilham de forma anonima as
informacgdGes, é um parceiro que possui esse banco de dados muito grande e ndo hd um aplicativo
especifico. Sobre a Rede de Simulagdo ira simular os cenarios futuros, entdo apds a rede
calibrada com os dados de hoje que é a base, sera inserido a cesta de projetos que foi
apresentada, fazer os ajustes de redes que sdao necessarios para otimizar a rede de transporte
utilizando os projetos para avaliar os resultados de simulacdo e verificar quais sdo os impactos
gue esses projetos estdo trazendo para a qualidade do transporte publico voltado ao tempo de

viagem, a qualidade do deslocamento, integracao.

Junior Silva faz alguns agradecimentos para o Sra. Anderson Tavares do DER, Cristiano Francisco
da Geréncia de Trafego, ao Edilson Salastiel da Geréncia de Fiscalizagdo que atenderam a uma
solicitacdo de reunido para tratar de pontos de 6nibus da BR 381 referente ao processo de
concessdo, conta que foram iniciadas algumas tratativas extremamente importantes, sendo um
didlogo muito construtivo e é esperado que haja uma solugdo feliz com essa concessdao em
relacdo aos pontos de Onibus. Apesar da rodovia ser federal o transporte metropolitano e

intermunicipal que trafegam por esta rodovia é de responsabilidade do estado.

Junior Silva destaca que foi dito no inicio da reunido que a Seinfra se posicionou que desistu
deste convénio, mas que nao explicou o motivo da desisténcia e pergunta o que a SEINFRA
prop&e conjuntamente com a BHTrans e CBTU para gestdo integrada dos sistemas de transporte
publico na RMBH e como estdo estas conversas e ainda pergunta se SEINFRA, BHTrans e CBTU
sdo favoraveis a gestdo integrada do sistema de transporte publico na RMBH com a participacao
desses 3 atores e as demais prefeituras da RMBH. Alerta também que a integracdao é um tema
gue ndo pode cair no esquecimento, é necessario estar sempre discutindo, CBTU, BHTrans e

SEINFRA s3o os 3 sistema principais e devem atuar em conjunto.

Gabriel Farjado assinala que ndao ha nenhum o6bice a integracao, e acredita que nunca se
avangou tanto nesse tema como agora, ha um didlogo muito positivo com as prefeituras neste
sentido, objetiva avancar ainda mais com a BHTrans, com a CBTU ja existe uma integracdo,
porém ndo acredita que seja necessario um convénio ou um termo que formalize algo que ja
esta acontecendo, ébvio que demanda um alinhamento institucional para além de qualquer

convénio. O foco é fazer as medidas e as interlocu¢Ges necessarias para chegar na integragao
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operacional e tarifaria. Foram agendadas reunides com alguns municipios, Santa Luzia e Ribeirdo
das Neves para avancar nessa tematica, nao é algo facil de se fazer por que demanda de fato um
alinhamento institucional e com os operadores, uma interlocugao em relagdao a qual vai ser a

consequéncia disso economicamente para o sistema, mas houve avanco.

Gabriel Farjado conta que foi recebido um estudo do Banco Mundial relacionado a integragao
tarifaria com BH e Contagem que serd apresentado pelo Banco aos municipios, mas a SEINFRA
nado tem qualquer ébice em relagdo a isso. Entende-se ainda que o Plano de Mobilidade também
vai ser um instrumento dessa forma, primeiro que o Plano de Mobilidade propde uma
racionalizacdo de vias tanta a nivel metropolitano como indica qual é a reorganizacdo deste
sistema e também propde medidas de financiamento, ndo é algo facil, também ndo é rapido,
mas estamos avangando e por isso que se quer apresentar ao comité, vamos chegar ainda ao
ponto de fazer as audiéncias publicas, de debates, de trazer as inovagbes citadas aqui,
proposicdes pensadas, mas ainda estamos em um nivel um pouco mais analitico de trazer quais
sdo as premissas, para, com base nesses dados, poder gerar as proposi¢cdes que sao realizadas.
E importante dizer que o PDDI é uma orientacdo que tem sido considerado. O intuito do governo
é fazer mais didlogo, tudo que tem sido colocado para o Comité passou por audiéncia publica e
esse é 0 nosso modo de atuar da forma mais transparente possivel e vamos caminhar para isso

junto com os municipios também.

Charliston Moreira ressalta que a proxima reunidao do Comité de forma geral, que ndo é esta
do dia 16/11 que serd com foco no grupo de estudo das matrizes, serd uma reunido mais
participativa e pede ajuda para sugerir para os temas. Agradece a participacao de todos e

encerra a reuniao.
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